Produkte & Objekte / Parkhauser

Wirmegedammte begeh- und befahrbare
Déacher, Parkdacher und Hofkellerdecken
iiber genutzten Raumen

Décher haben die Aufgabe, Gebdude oder Rdume mit einer fiir
den Einsatzzweck geeigneten Abdichtung, Warmeddmmung so-
wie Nutz- und Schutzschichten als Parkraum, Ladehof, Terrasse
oder Sonderverkehrsfliche wie Hubschrauberlandeplatz oder
fiir Fassadenreinigungsanlagen nutzbar zu machen. Verkehrs-
flachen tiber genutzten Rdumen wie Parkdacher, Hofkeller-
decken, Ladehofe etc. erfordern bereits wiahrend der Planungs-
phase besondere Beriicksichtigung. Solche Planungsaufgaben
sind nicht alltdglich, konkrete iibergreifende DIN-Normen und
Richtlinien gibt es nicht. Einzelne Normen wie die DIN 18195,
Teile 1-10 (fiir die Abdichtung), die DIN EN 206-01/DIN1045
(tiir Beton) u. a. miissen sinnvoll kombiniert werden, um fiir den
Bauherren ein technisch und wirtschaftlich sicheres Werk zu er-
stellen. Warmegeddmmte begeh- und befahrbare Dacher sind
hochsensible Bauteile, die besondere Sorgfalt in der Planung
und Ausfiihrung benétigen. Nur so ist eine jahrzehntelange wirt-
schaftliche und sichere Nutzung moglich. Folgende Grundsitze
sollten beachtet werden:

Parkdacher miissen langfristig (mind. 30 Jahre) funktionieren
und in dieser Zeit mit einer geringen, genau definierten War-
tung auskommen, z. B. dem Reinigen von Rinnen und Einldu-
fen und gelegentlichen Sanierungen von ,dauerelastischen®
Versiegelungen.

Parkdédcher miissen sicher befahrbar sein, eine klare Beschil-
derung und Wegfiihrung aufweisen, auf Rampen ist ein Mittel-
schrammbord zur Vermeidung von Kollisionen zu empfehlen.
Die Gefilleplanung ist rechtzeitig zu bedenken, alle An-
schluBhohen und Eingédnge sind zu beriicksichtigen. Gefille-
varianten z. B. fiir Rinnenentwésserung oder Einzeleinldufe
sollten vorher durchgespielt werden.

Pfiitzenbildungen sind Mangel, es bilden sich im Winter Eis-
linsen und in der iibrigen Zeit steht der Nutzer im Wasser,
wenn er aussteigt.

Die Nutzungsart ist festzulegen - z. B. PKW-Verkehr, Liefer-
verkehr bis 7,5 t, LKW und Gabelstapler, Sonderfahrzeuge fiir
Miillpressen o. d&. Die Nutzungsart bestimmt den Systemauf-
bau und damit die Herstellkosten.

In Verbindung mit dem notwendigen Gefille von mind.

2-2,5 % ergeben sich z. B. fiir PKW-Belastung Aufbauhthen
bei Gefillestrecken von 6,0 m bis zu 36 cm.

Bestehen Unsicherheiten in der Planungsphase, sollte moglichst
ein Fachbiiro Planung beauftragt oder Rat eingeholt werden.

Bild 1. Ortbetonbelag mit Besenstricho-
berflache und Drénagefugen, die mit
Rundschaumschnur und elastischer Ver-
siegelung verschlossen werden

Bild 2. Dehnfugenkonstruktion mit
Kreuzungsformteil und Betonankern
gem. DIN 18195, Teil 8 und 9

Beanspruchungen

Parkddcher unterliegen besonderen Beanspruchungen, die ein-
zeln und in Kombination von Fahrbahnbelag, Abdichtung und
Warmeddmmung sicher aufgenommen werden miissen. Die Be-
sonderheiten einzelner Belastungen sollen die Sensibilitét fiir
die Planung erhohen:
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Temperaturen von +70°C bis -25°C haben zur Folge, daR frei
bewitterte Beldge wie Warmespeicher wirken. Anders als bei
Straflen kann sich die Temperatur nicht ins Erdreich abbauen,
weil sie durch die Warmeddammung daran gehindert wird.
Daraus ergeben sich max. Plattengréf8en nach [Lohmeyer]
von L < 33 d bei quadratischen Platten mit L/b < 1,25 und

L < 30 d bei rechteckigen Platten mit L/b > 1,25 bis L/b < 1,5.
Die Nichtbeachtung dieser Grundsétze fiihrt zu unkontrollier-
baren Rissen und Spannungen, die im Extremfall schon Brii-
stungen verschoben haben.

Regen und Wind, die gerade bei Gewitter im Sommer zu Tem-
peraturspannungen fiihren, und Schnee sind Belastungen, die
vom Belag und der Abdichtung verkraftet werden miissen.
Staub, Industrieablagerungen und saurer Regen konnen die
Belédge angreifen, wenn diese nicht ausreichend geschiitzt sind
und bei Regen nicht schnell genug abgefiihrt werden.
Tausalze - besonders schédlich fiir Bewehrung - sind auf
Parkddchern, Hofkellerdecken und Terrassen moglichst zu
vermeiden. Werden Betonbeldge mit Besenstrichoberfldche
hergestellt, kann auf solche Mittel verzichtet werden.

Wenn auf PKW-belastbaren Flachen auch Gabelstapler oder
LKW fahren sollen, miissen eine Hohenbegrenzung oder an-
dere Schutzvorkehrungen geschaffen werden. Eine Uberla-
stung der Beldge fiihrt nicht nur zur Zerstérung des Systems,
sondern kann auch die Tragfdhigkeit des Gebédudes gefdhrden.
Dynamische Lasten aus Anfahr- und Bremsvorgédngen 16sen
Schubkrifte aus, die von der Abdichtung nicht schadlos aufge-
nommen werden konnen. Dafiir sind Geschwindigkeitsbe-
schrankungen erforderlich. Entsprechende Hindernisse kon-
nen Pflanzkiibel oder die Anordnung der FahrstralRen sein.

Systemaufbauten
Die technisch besten und in der Praxis bewéhrten Losungen
sind Warmdéacher mit Ortbetonbelag, die bei handwerklich kor-
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Bild 3. Fugenkonstruktion auf einer stark beanspruchten Fldche

rekter Ausfiithrung eine jahrzehntelange wartungsarme Funkti-

onsfahigkeit garantieren. Eine feste vollflachige Verklebung der

Abdichtung und Wiarmeddmmung ist fiir die sichere Funktion

des Betonfahrbahnbelages erforderlich. Systemaufbau:

« Rohbetondecke, Fertigbetonplatten, Pi-Platten o. &. im Gefille

verlegt oder

Gefilleestrich/-beton mit mind. 2-2,5 % Gefille oder Gefille-

wérmeddmmung

+ Bitumenvoranstrich

« Dampfsperre (kann bei Schaumglas entfallen)

« Wirmedammung aus Schaumglas (bei Nutzlasten hoher als

PKW, also bei LKW, Gabelstapler etc. unbedingt erforderlich),

vollflachig in HeiRbitumen verlegt

2 Lagen Abdichtung aus Polymerbitumen-Dichtungsbahnen

PYE-PV 200 DD, Dicke der Bahnen je 4,0 mm, vollflachig im

GieR- und Einrollverfahren mit Heibitumen 100/25 aufbrin-

gen.

 Trenn- und Gleitschicht aus 1 Lage PE-Folie und 1 Lage PE-

Schaummatte, dadurch wird eine Verkrallung des Betons mit

der Abdichtung sicher vermieden.

Betonfahrbahnbelag aus Beton C30/37 mit Spezialzusitzen,

z. B. als Splittbeton je nach Hersteller mit speziellen chemi-

schen Zusitzen. Die Spezialschalung fiir das Raster von

2,50 m x 2,50 m bis 3,00 m x 3,00 m ist herstellerabhédngig und

garantiert eine sichere Fugenausbildung.

« Bei PKW-Nutzung erforderliche Bewehrung, z. B. 1 Lage Q
188, auf das Plattenmal abgestimmt. Dicke der Fahrbahnplat-
te 10-12 cm, je nach Hersteller.

Bild 4. Entwésserungsrinne — der Rinnenrahmen ist in Einzellangen auf das Platten-
mal$ abgestimmt
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Bild 5. Helle, freundliche Parkflache mit Lichtmastsockel und Anprallschutz — das Ge-
félle ist zu den Rinnen orientiert und garantiert den schnellen Abflul§
(Fotos: EI Diwany-Himstedt)

» Bei LKW-Belastung und héher ist eine 2lagige statische Be-
wehrung erforderlich. Dicke der Fahrbahnplatte mind. 18 cm
(wegen der Mind.-Betoniiberdeckung der Bewehrung)

» Impréagnierung des Betonfahrbahnbelages, die versiegelnde

Behandlung der Betonoberflédche fiihrt zur effektiven Reduzie-

rung der Oberflachenporositit. Das Eindringen von Stoffen,

die eine Beton-/Baustahlkorrosion zur Folge haben, wird ver-
hindert. Deutlich erhdht werden hier die Frost- und Tausalz-
widerstdnde der Betonoberfliche sowie deren Abrieb und Ver-
schleiBfestigkeiten.

SchlieBen der Plattenfugen mit einer treibstoffresistenten Ver-

siegelung. Die Fahrbahnfugen wirken als Drénagekanile,

eventuell eindringende Feuchtigkeit wird durch das Gefille di-

rekt zu den Entwisserungseinrichtungen wie Rinnen oder

Gullys geleitet.

Umkehrdach - Ausfiihrungsbeispiel mit
Fertigbetonplatten bzw. Ortbeton
Die zweite Variante sind Umkehrddcher mit Betonfertigteilplat-
ten. Diese Konstruktion benétigt aufgrund der schnellen Verle-
gung der Betonplatten weniger Bauzeit. Ein Nachteil ist jedoch,
dal Detaillosungen und Anschliisse bei Abweichungen von ein-
fachen Grundrissen kompliziert und schlecht ausfiihrbar sind.
Es sollte auch ein Gefille ausgebildet werden. Es werden
zwar von einigen Herstellern auch gefillelose Parkdecks ange-
boten, erfahrungsgemal? fiihrt dies aber zu Bewuchs in den Fu-
gen. Schmutzpartikel etc. werden nicht so schnell mit dem Re-
genwasser abgefiihrt und verstopfen mittelfristig die Fugen, die
fiir die Entwésserung wichtig sind. Unter den Platten kommt es
zu Pfiitzenbildung und Faulnis, was auch zu iiblen Geriichen
fiihren kann. Die Schadenstrichtigkeit dieser Systeme ist trotz
eines guten Schutzes der Abdichtung ungleich hoher, weil oft im
Glauben an eine sichere Abdichtung der Systemaufbau falsch
konzipiert und kurzfristig schadhaft wird.

Kritische Konstruktionen

+ Gefillelose Beldge jeder Art oder zu geringes Gefille

+ Die Zulassung fiir Umkehrdécher fordert mind. 2,5 % Gefille.
Eine Abweichung davon ist ein Verstof gegen die anerkann-
ten Regeln der Technik.

Wasser bleibt stehen und fiihrt zu Pfiitzen- und Eisbildung
(Unfallgefahr).

Bei Fertigbetonplatten kommt es zu Schmutzablagerungen
und Bewuchs in den offenen Fugen.

Ortbetonplatten zerfrieren.

Pflasterbeldge haben sich, auRler auf Kleinstflachen, nicht be-
wihrt, weil Bettungsschichten von 5 cm nicht ausreichen und
hohere Dranschichten aus Gewichtsgriinden nicht verkraftet
werden konnen.

» Die Verfugung mit Sand begiinstigt eine Verformung.

« Die Verfugung mit Mortel fiihrt zu Versinterungen.

« fiir SLW-Verkehr nicht geeignet.
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Trotz Schubschwellen aus Beton schiebt das Pflaster, Beton-
schwellen behindern den Wasserablauf, Dranmatten darunter
verstopfen schnell.

Diese Billigvariante des Parkdecks ist fiir Bauherren oder Be-
treiber spéter immer die teuerste. Fiir Reparaturen miissen
Parkplétze gesperrt werden. Wenn, wie heute haufig der Fall,
ausfiihrende Unternehmen in Konkurs gehen, bleibt der Bau-
herr auf den Kosten sitzen. Die 5 % Sicherheit reichen eventu-
ell fiir den Gutachter.

Details, Dehnfugen

Die Detailausbildung erfordert besondere Aufmerksambkeit bei

der Planung, es sind folgende Kriterien zu beriicksichtigen:

« Dacheinldufe aus GuReisen mit Los-/Festflansch, z. B. Passa-
vant, immer so einbetonieren, dafl der Flanschring ca. 2 cm
tief in der Rohdecke eingelassen wird. Dadurch wird vermie-
den, dal? sich Wasser vor dem Gully stauen kann.

« Entwisserungsrinnen miissen fest im Belag verankert sein und

auf die FeldgrolRen des Belages abgestimmt werden. Bei mit

LKW befahrbaren Flachen miissen Stahlrahmen mit Betonan-

kern angefertigt werden.

Abdichtungsanschliisse an niveaugleichen Tiiriibergéngen

sind immer mit Los-/Festflansch auszubilden.

Einbauteile wie Full3konstruktionen fiir Lampenmaste etc. sind

Sonderkonstruktionen und miissen fiir den Einzelfall meist als

Schlosserkonstruktion hergestellt werden. Auch hier sind Los-

/Festflansche zwingend gem. DIN 18195, Teil 9. Die Kon-

struktionen miissen wiarmegeddmmt sein.

+ Abdichtungsanschliisse bendtigen ein Trittschutzblech, sonst
besteht die Gefahr der Zerstérung durch Vandalismus und
mechanische Beschddigungen z. B. beim Reinigen der
Fldchen.

» Dehnfugen und Rampeniibergédnge sind immer mit Los-/Fest-
flanschkonstruktion auszubilden (DIN 18195, Teil 8 u. 9). Be-
wihrt haben sich die Systeme Mapotrix und Buchberger. Die
Fugenkonstruktionen werden nach Mal? gefertigt, montiert
und ggf. auch eingeklebt, inkl. bis zu 10 Jahren Gewahrlei-
stung.

Konstruktionen aus Aluminium, bei denen lediglich ein Strei-
fen Folie o. 4. in die Abdichtung eingeklebt wird und das Fu-
genprofil nur mit kleinen Schrauben eingeklemmt ist, haben
sich nicht bewdhrt.

Inspektion/Instandhaltung

Zur Dauerhaftigkeit eines Parkdaches sind stdndige Pflege und
Wartung mit einem angemessenen Instandhaltungsaufwand un-
abdingbare Voraussetzung. Bereits zum Zeitpunkt der Aus-
schreibung miissen hier spatere Pflege- und Wartungsarbeiten in
Form von Instandhaltungsplénen Beriicksichtigung finden.
Empfehlenswert sind jahrliche Inspektionsbegehungen des
Parkdach- oder Terrassenobjektes zur Feststellung und Doku-
mentation des Pflege- und Wartungszustandes des Parkdaches.
Die Wartungskosten sind fiir ein optimal geplantes und herge-
stelltes Parkdach sehr gering.

Weitere Informationen:

El Diwany-Himstedt Architekten & Ingenieure fiir Dach- und
Abdichtungstechnik, NiebuhrstraBe 4 , 10629 Berlin,

Tel. (030) 32 70 12 68, Fax (030) 32 70 12 67;

Im Trutz Frankfurt 33, 60322 Frankfurt/M.,

Tel. (069) 97 78 77-61, Fax (069) 97 78 77-63
eldiwany@eldiwany.de

TUNNELBOHRER BEISSEN SICH HIER GANZ LEICHT DURCH
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